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Zusammenfassung

Die Lanfer Vermogensverwaltung GmbH plant den Neubau von zwei Mehrfamilienhausern an der
Emdener StralRe in 26871 Papenburg (Aschendorf). Im Rahmen des vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplanverfahrens ist nach Angaben der Stadt Papenburg die Ausweisung als Allgemeines
Wohngebiet (WA) vorgesehen. Ausgehend von den zu erwartenden Schallemissionen der Emde-
ner Stralle sowie der Schienenstrecke 2931 Aschendorf - Papenburg sind im Rahmen der vorlie-
genden Untersuchung die aus Verkehrslarm zu erwartenden Schallimmissionen fir die konkret
geplante Wohnbebauung berechnet und beurteilt worden. Des Weiteren wurde die zu erwartende
Gewerbelarmsituation durch die an das Plangebiet angrenzende Tankstelle und den KFZ-Meister-
betrieb Auto Will fiir die konkret geplante Wohnbebauung ermittelt und beurteilt. Im Einzelnen er-

geben sich folgende Beurteilungen:
Gewerbelarm

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung zur Gewerbelarmsituation hat ergeben, dass in
allen Geschossen an allen zu 6ffnenden Fenstern schiitzenswerter Raume beider Hauser keine
Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der TA Larm von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts

fur Allgemeine Wohngebiete (WA) zu erwarten sind.

Erste Berechnungsergebnisse zeigten, dass es auf Grund von Richtwertlberschreitungen erforder-
lich ist, die Fenster schitzenswerter Rdume im 2. Obergeschoss (Staffelgeschoss) an der stid-
westlichen Fassade (Kinderzimmer) von Haus 1 - wie in der vorliegenden Planungsgrundlage - so

auszufihren, dass sie nicht zu 6ffnen sind.
Verkehrslarm

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass unter Berlcksichtigung der
konkret geplanten Bebauung die schalltechnischen Orientierungswerte von 55 dB(A) tags bzw. von
45 dB(A) nachts fir Allgemeine Wohngebiete (WA) an einigen Fassaden aller Geschosse beider

Hauser Uberschritten werden.
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Lanfer Vermogensverwaltung GmbH plant den Neubau von zwei Mehrfamilienhausern an der
Emdener StralRe in 26871 Papenburg (Aschendorf) [23]. Im Rahmen des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplanverfahrens ist nach Angaben der Stadt Papenburg die Ausweisung als Allgemeines
Wohngebiet (WA) vorgesehen [22].

Im Auftrag der Lanfer Vermdgensverwaltung GmbH ist die Gerduschsituation fur die geplante
Wohnbebauung durch Verkehrslarm- und Gewerbelarmeinwirkungen zu ermitteln und zu beurtei-

len.

Siuddstlich des Plangebietes verlauft die Emdener Stral’e und nordwestlich des Plangebietes ver-
lauft die Bahnstrecke 2931 im Streckenabschnitt Aschendorf - Papenburg. Von diesen Verkehrs-
wegen sind relevante Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet zu erwarten. Bei Uberschreitungen
der schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [10] sind entspre-
chende SchallschutzmalRnahmen zu ermitteln und anzugeben. Des Weiteren sind Empfehlungen

fur die zugehdrigen Festsetzungen zur Larmvorsorge im Bebauungsplan auszuarbeiten.

Siidwestlich des Plangebietes befindet sich eine Tankstelle mit Waschhalle und Servicewerkstatt,
sowie der KFZ-Meisterbetrieb Auto Will. Zur Beurteilung der Gewerbelarmsituation ist nach Ruick-
sprache mit der Stadt Papenburg zu untersuchen, ob von diesen Gewerbebetrieben relevante

Gewerbelarmimmissionen im Bereich der geplanten Wohnbebauung zu erwarten sind [22].
Die Lage des Plangebietes ist der Anlage 1 zu entnehmen.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes

darzustellen.
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2 Beurteilungsgrundlagen

Innerhalb des Geltungsbereiches des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes an der Emdener
Stralte in Aschendorf ist die Ausweisung des Bauvorhabens mit dem Schutzanspruch eines All-

gemeinen Wohngebietes (WA) vorgesehen [22].

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung sind im Plangebiet die zu erwartenden Ge-

werbe- und Verkehrslarmimmissionen zu ermitteln und zu beurteilen.

Die fur Gewerbe- und Verkehrslarmeinwirkungen heranzuziehenden Beurteilungsgrundlagen wer-

den im Folgenden aufgeflhrt.

21 Beurteilungsgrundlagen bei Gewerbelarmeinwirkungen

Fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Rahmen der stadtebaulichen Planung ist die
DIN 18005-1 [9] in Verbindung mit der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [2])

heranzuziehen.

Die Grundlage zur Ermittlung und zur Beurteilung von Gerauschimmissionen gewerblicher und
industrieller Anlagen bildet die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [2]). Ne-
ben dem Verfahren zur Ermittlung der Gerauschbelastungen nennt die TA Larm [2] Immissions-
richtwerte, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen werden kann, dass schadliche Um-
welteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller Anlagen vorliegen. Die
Immissionsrichtwerte sind abhangig von der Gebietsnutzung und sind durch die energetische
Summe der Immissionsbeitrage aller relevant einwirkenden Anlagen, die der TA Larm [2] unterlie-

gen, einzuhalten.

Die in der TA Larm [2] angegebenen Immissionsrichtwerte entsprechen - mit Ausnahme der Werte
fur Kerngebiete (MK) und urbane Gebiete (MU) - den schalltechnischen Orientierungswerten fir
Industrie- und Gewerbelarm gemaf dem Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [10]. Demzufolge werden flr
die geplante Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebietes (WA) folgende Immissionsricht- bzw.

Orientierungswerte herangezogen:
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Tabelle 1 Gebietsausweisung und schalltechnische Orientierungswerte bzw. Immissionsricht-

werte bei Gewerbelarmeinwirkungen

Gebietsausweisung

schalltechnische Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1

zu DIN 18005-1 / Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm

in dB(A) bei Gewerbelarmeinwirkungen

tags

nachts

Allgemeines Wohngebiet (WA)

55

40

Diese Immissionsrichtwerte dirfen durch kurzzeitige Gerauschspitzen von Einzelereignissen wah-

rend der Tageszeit um nicht mehr als 30 dB und wahrend der Nachtzeit um nicht mehr als 20 dB

Uberschritten werden [2].

Die Beurteilungszeit tags ist die Zeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr. Als Beurteilungszeitraum
nachts ist gemal TA Larm [2] die lauteste Stunde in der Zeit zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr zu

betrachten.

Fur folgende Zeiten wird in Kurgebieten, bei Krankenhdusern und Pflegeanstalten, in Reinen und

Allgemeinen Wohngebieten sowie in Kleinsiedlungsgebieten bei der Ermittlung des Beurteilungs-

pegels die erhéhte Storwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag von 6 dB bericksichtigt:

1. an Werktagen:

2. an Sonn- und Feiertagen:

06:00 Uhr bis 07:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

06:00 Uhr bis 09:00 Uhr
13:00 Uhr bis 15:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Fur Misch-, Kern-, Gewerbe- und Industriegebiete sind keine Zuschlage fir die erhdhte Storwir-

kung von Gerauschen innerhalb der Tageszeit mit besonderer Empfindlichkeit zu bertcksichtigen

[2].
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2.2 Beurteilungsgrundlagen bei Verkehrslarmeinwirkungen

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [10] sind schalltechnische Orientierungswerte genannt, die im Rah-
men der stadtebaulichen Planung anzustreben sind. Fir die Verkehrslarmeinwirkungen in Allge-

meinen Wohngebieten (WA) gelten somit die folgenden schalltechnischen Orientierungswerte:

Tabelle 2 Gebietsausweisung und schalltechnische Orientierungswerte flr Verkehrslarm

Gebietsausweisung schalltechnische Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1
zu DIN 18005-1 in dB(A) bei Verkehrslarmeinwirkungen

tags nachts

Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45

Der Beurteilungszeitraum tags ist die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, der Beurteilungszeitraum
nachts umfasst den Zeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr.

Die DIN 18005-1 [9] gibt Hinweise, dass sich in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vor-
handener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientierungswerte
oft nicht einhalten lassen. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Giberwiegen, sollte mdglichst
ein Ausgleich durch andere geeignete Malnahmen (z. B. geeignete Gebaudestellung und Grund-
riss-gestaltung, bauliche SchallschutzmaRnahmen - insbesondere fiir Schlafraume) vorgesehen

und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die nachfolgend aufgefuhrten Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) [1] sollten jedoch im Rahmen der Bauleitplanung nicht ohne weitere MaRnahmen

Uberschritten werden:
in Allgemeinen Wohngebieten (WA): 59/49 dB(A) tags/nachts

Diese Immissionsgrenzwerte sind im Sinne der 16. BImSchV [1] mit gesunden Wohnverhaltnissen

in 0. g. Gebietseinstufungen vereinbar.
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3 Beschreibung des Vorhabens

Im Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes an der Emdener Stralde in
Aschendorf ist die Errichtung von 2 Mehrfamilienhausern mit dem Schutzanspruch eines Allgemei-

nen Wohngebietes (WA) vorgesehen [22].

Da die Berechnungsergebnisse u. a. auch von der Anzahl der zu beriicksichtigenden Geschosse
der jeweils betroffenen schitzenswerten Nutzungen abhangen, wurde die geplante Bebauung ent-
sprechend der vorliegenden Planunterlagen [23] mit 2 Vollgeschossen und einem Staffelgeschoss

sowie einer Hohe von 9,27 m berucksichtigt.
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4 Ermittlung der Ausgangsdaten zum Gewerbeldarm

41 Vorgehensweise

Zur Beurteilung der Gewerbelarmsituation im Plangebiet sind nach Angaben der Stadt Papenburg
die benachbarte Esso-Tankstelle und die daran angrenzende KFZ-Werkstatt (Auto Will KFZ-Mei-
sterbetrieb) zu bericksichtigen. Diese wurden im Rahmen eines Messtermins schalltechnisch auf-
genommen [21]. Dabei wurden Schallemissionsmessungen in relevanten Betriebsbereichen der

Betriebe und an relevanten AuRenaggregaten durchgefuhrt.
Die Ansatze zum Betriebsverkehr wurden mit den Betreibern besprochen und aufgenommen [21].

Die Bauausfuihrungen der relevanten Gebaude wurden im Rahmen des Messtermins [21] in Au-

genschein genommen.

Die von den einzelnen Betreibern genannten Betriebsangaben [21] sind in den nachfolgenden Ka-
piteln 4.1.1 und 4.1.2 zusammengefasst dargestellt. Die Ergebnisse der Betriebsaufnahmen und
die ermittelten Emissionsdaten werden in ein dreidimensionales Berechnungsmodell [16] Uberflhrt.
AnschlielRend werden Schallausbreitungsberechnungen durchgefiihrt und die durch die jeweilige
Betriebssituation im Tages- und Nachtzeitraum hervorgerufenen Schallimmissionen an den ge-

planten Wohnhausern (geschoss- und fassadenabhangig) rechnerisch ermittelt.

Die Lage der Betriebe, relevanter Quellen und des Rechengebietes kann dem Lageplan der Anla-
ge 1 entnommen werden. Alle fir die einzelnen Gerauschquellen ermittelten Schallleistungspegel

bzw. Schallleistungs-Beurteilungspegel sind im Detail der Anlage 2 zu entnehmen.

411 Gerauschemissionen durch "Auto Will KFZ-Meisterbetrieb"

Der KFZ-Betrieb "Auto Will" wird nach Angaben des Betreibers von ihm alleine in den Zeiten von
08:30 Uhr bis 12:30 Uhr und 14:00 Uhr bis 18:00 Uhr betrieben. Die Gerduschemissionen be-
schranken sich hierbei auf typische Arbeiten einer KFZ-Werkstatt, wenigen Anlieferungen durch
Kleintransporter (maximal 1 Anlieferung laut Betreiber), PKW-Bewegen auf dem Besucher- und
Mitarbeiterparkplatz durch Kunden (zwecks Abstellen bzw. Abholen des Fahrzeugs etc.) und den
Betreiber (zwecks An- und Abfahrt sowie Probefahrten etc.) und die Abluft der Abgasabsaugung
[21].
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Aufgrund der groRen Variation hervorgerufener Innenpegel durch KFZ-Werkstatt-typische Arbeiten
wie z. B. Reifenwechsel durch Schlagschrauber, Reparaturarbeiten, Schweilten etc. werden im
Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung die Emissionsdaten entsprechend einer vorlie-

genden Untersuchung [18] angewendet.

Die Parkplatze sind nach Inaugenscheinnahme im Rahmen des Ortstermins [21] in gepflasterter

Ausfuhrung mit Fugen 2 3 mm zu berlcksichtigen (s. Kapitel 4.3.4).

41.2 Gerauschemissionen durch die Tankstelle mit Waschhalle und Werkstatt

Die Betriebszeiten der Tankstelle und der Nebeneinrichtungen werden vom Betreiber [21] wie folgt

angegeben:

werktags:
Tankstelle mit Shop-Betrieb: 07:00 Uhr bis 22:00 Uhr
Waschhalle: 07:00 Uhr bis 22:00 Uhr
Servicehalle: 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr

sonntags:
Tankstelle mit Shop-Betrieb: 09:00 Uhr bis 22:00 Uhr
Waschhalle: geschlossen
Servicehalle: geschlossen

Fur die Frequentierung der Tankstelle im Tageszeitraum wird die Tankstellenlarmstudie herange-
zogen. Die hoheren Frequentierungen liegen gemal Tankstellenlarmstudie [14] an Werktagen vor.
Als Basiswerte flr die schalltechnische Prognose sind nach der Tankstellenlarmstudie [14] in der
Regel folgende Bewegungshaufigkeiten an Werktagen zu bertlicksichtigen:

07:00 Uhr bis 20:00 Uhr: 42 PKW pro Stunde

20:00 Uhr bis 22:00 Uhr: 33 PKW pro Stunde
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Aulerdem verfigt die Tankstelle tiber eine Zapfsaule fir LKW. Laut Betreiberangaben tanken in
der Woche 10 LKW an der Tankstelle [21]. Als Maximalansatz werden im Rahmen der schalltech-

nischen Untersuchung 5 LKW pro Tag bertcksichtigt.

Die Anlieferung von Kraftstoffen erfolgt 3-mal in der Woche in der Zeit zwischen 07:00 Uhr und
10:00 Uhr. Bezogen auf den Tag der Anlieferung ist von maximal einer Kraftstoffanlieferung (Die-

sel-/Ottokraftstoffe) per LKW-Tankzug auszugehen [21].

Darlber hinaus erfolgt an Werktagen die Warenanlieferung fur den Tankstellenshop. Dabei ist
nach Betreiberangaben [21] davon auszugehen, dass die gelieferten Waren typischerweise auf
Rollwagen in das Lager des Shopgebaudes transportiert werden. Es wird am Tag mit einer An-

und Abfahrt eines LKW und der Entladung von 3 Rollcontainern gerechnet.

Zur Tankstelle gehort auRerdem eine Servicehalle in der kleinere Servicetatigkeiten wie z. B. Ol-
wechsel, Reifenwechsel aber auch Innenraumreinigung angeboten werden. Im Rahmen des Mess-
termins [21] wurden einige Tatigkeiten schalltechnisch erfasst. Aufgrund der nicht durchgangigen
Arbeiten und der Variation der Pegel fir die verschiedenen Tatigkeiten werden Emissionsdaten

entsprechend der vorliegenden Untersuchung [18] von KFZ-Werkstatten berlcksichtigt.

Die Waschhalle der Tankstelle wurde im Rahmen eines Messtermins [21] schalltechnisch erfasst.

Laut Betreiberangaben [21] ist im Maximalfall von 60 Autowaschen am Tag auszugehen.

Auf dem Dach der Tankstelle befinden sich weiterhin zwei Kiihlaggregate sowie eine Klimaanlage.
Davon konnte im Rahmen des Messtermins [21] aus technischen Griinden nur ein Kiihlaggregat
erfasst werden. Die anderen AulRenaggregate wurden auf Basis des gemessenen Aggregats sowie

Erfahrungswerten schalltechnisch bertcksichtigt.

Aufgrund der geringen Frequentierung der Tankstelle an Sonn- und Feiertagen sowie geschlosse-
ner Wasch- und Servicehalle ist an Sonn- und Feiertagen von geringeren Gewerbeldrmeinwirkun-
gen auszugehen. Somit wird im Folgenden nur der Werktag als gerduschrelevanter Beurteilungs-

zeitraum betrachtet.
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4.2 Messprotokoll

Aufgabenstellung:  Emissionsmessungen an der Tankstelle

Ort: Emdener Str. 9, 26871 Papenburg

Messtermin: 03.12.2019

Messteam: David Lockhorn M. Sc.

Beobachter: Herr Schepers (Tankstellenbetreiber)

Anlagen: Emissionsmessungen an der Waschhalle , an den Aulienaggregaten und

Messungen der Servicetatigkeiten. Die Anlagen waren nach eigener Inau-
genscheinnahme und den Angaben des Betreibers wahrend der Messungen

in reprasentativem Betrieb.

Messgeréte: Bezeichnung Hersteller + Typ Serien-Nr. DKD kalibriert am
Préazisionsschallpegelmesser Norsonic Typ 140 1406219 31.01.2018
Vorverstarker Norsonic Typ 1209 20406 31.01.2018
Mikrofon Norsonic Typ 1225 227211 31.01.2018
Kalibrator Norsonic Typ 1251 34246 29.01.2018

Vor und nach den Messungen fanden Geratekalibrierungen mit dem akusti-
schen Kalibrator des Prazisionsschallpegelmessers inklusive Vorverstarker

und Mikrofon statt. Hierbei wurden keine Abweichungen festgestellt.

Witterungs_ Datum Temperatur Nieder- Windgeschw. rel. Luft- Luftdruck
. [°C] schlage [m/s] feucht. [%] [hPa]
bedingungen:
03.12.2019 6 keine 4 90 1025

Fremdgerdusche: Relevante Fremdgerausche durch z. B. vorbeifahrende PKW wurden - so-

weit moéglich - messtechnisch ausgeblendet. Sie wurden bei der Bildung der

Schallleistungspegel ausgenommen.
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4.3 Emissionsdaten

4.31 Gerauschemissionen der Tankstelle

Im Prognosemodell der Tankstellenlarmstudie [14] werden als Emissionskenndaten sogenannte
Schallleistungs-Beurteilungspegel Lwar,1n angesetzt. Zur Bildung dieser Schallleistungs-Beurtei-
lungspegel wird zunachst ein gewichteter Mittelwert aller einzelnen Gerauschanteile - gemittelt
Uber den Beurteilungszeitraum (tagsiber) bzw. Uber eine Stunde (nachts) - ermittelt. Die mittleren
Einwirkzeiten der jeweils gerauschverursachenden Ereignisse werden je Stunde in Sekunden
erfasst und bewertet. Durch die Verwendung der Schallleistungs-Beurteilungspegel kdnnen die
Gerauschemissionen der unterschiedlichen Larmquellen von nur einer Basisgrofie - ndmlich der
Anzahl der KFZ, die je Stunde auf das Tankstellengelénde fahren - beschrieben werden. In der
vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist nur der Tageszeitraum relevant, da kein Nacht-

betrieb vorliegt.

PKW- und Nutzungsgerausche

Die in der Tankstellenlarmstudie [14] angegebenen Schallleistungs-Beurteilungspegel erfassen
alle typischen Betriebsvorgange wie Turen schlagen, Motorhaube schlief3en, Reifendruck priifen,
Tankdeckel schlief3en, Zapfpistole einhdngen sowie Motor starten und wurden unter Berticksichti-
gung des Takt-Maximalpegelverfahrens ermittelt. Die folgenden Emissionspegel enthalten daher

bereits die nach TA Larm [2] erforderlichen Zuschlage K, fir die Impulshaltigkeit der Gerausche.

Tabelle 3 Prognosemodell der Tankstellenlarmstudie [14] flir den Tageszeitraum

Larmquelle Schallleistungs-Beurteilungspegel
LWAr,1h in dB(A)

(gemittelt Giber eine Stunde)

Bereich Zapfsaule 74,7+ 10I1g N
Bereich Parken (Shopkunden) 721+ 10IgN
Bereich Ein-/Ausfahrt 70,3+ 10I1gN
Bereich Luftstation (mit Waschanlage) 70,3+ 10IgN
Benzinanlieferung durch Tankwagen 94,6
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Die Grofie N in der Tabelle 3 entspricht der Anzahl der Gesamt-Tankkunden pro Stunde (s. Kap.
4.1.2).

Die in der Tabelle 3 aufgeflihrten Vorgange und Emissionen beschreiben nicht mehr den aktuellen

Stand der Tankstellen- und Kraftfahrzeugtechnik, da moderne Tankstellen lber einen an geeigne-

ter Stelle angeordneten Zentralflillschacht/Fernflillschacht ausgeristet sind. Die Tankstellen sind in
der Regel so ausgefiihrt, dass der anliefernde LKW nicht mehr rangieren muss. Die hohen impuls-
haltigen Schallemissionen durch die Handhabung des Grofitank-Deckels entfallen in der Regel

ebenfalls.

Der in den Schallleistungs-Beurteilungspegel eingerechnete Bremsimpuls wird in der Tankstellen-
larmstudie noch mit Lwa = 118 dB(A) angegeben. In der so genannten Parkplatzlarmstudie [15]
wird bereits ein Schallleistungspegel von 104 dB(A) genannt. Insgesamt stellt der Schallleistungs-
Beurteilungspegel fir die Kraftstoffanlieferung daher eine konservative Abschatzung der Ge-

rauschemissionen dar.

Neben den tankenden PKW wurden in dieser schalltechnischen Untersuchung auch tankende
LKW entsprechend der Frequentierung in Kapitel 4.1.2 mit den Fahr- und Stellgerduschen aus
Kapitel 4.3.4 berucksichtigt.

4.3.2 Gerauschemissionen der Waschhalle
Waschhalle

Die Waschhalle der Tankstelle wurde im Rahmen des Messtermins [21] schalltechnisch erfasst.
Daher wird hier nicht auf die Tankstellenlarmstudie zuriickgegriffen, sondern der am gedffneten
Waschhallentor gemessene Pegel als Fassadenquelle im Berechnungsmodell angesetzt. Die
Messungen wurden auf der Grundlage akustischer Messungen der DIN EN ISO 3740 (in der aktu-
ellen Fassung) [4] und deren, die jeweilige Messaufgabe konkretisierenden Folgenormen durchge-
fuhrt.

GemalR der ermittelten Emissionsdaten ist fur die Gerauschabstrahlung Uber die gedffneten

Waschhallentore ein Schallleistungspegel pro Kunde von
I—WA,1h = 86 dB(A)

anzusetzen.
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Hochdruckreiniger

Fur die Nutzung des Hochdruckreinigers nennt die Tankstellenlarmstudie [14] einen Schallleis-
tungspegel einschliellich eines Zuschlags fir die Tonhaltigkeit der Gerausche in Héhe von 3 dB

von

LWAT = 96,6 dB(A)

Bei einer typischen Reinigungsdauer gemaf [14] von ca. 5 Minuten und einem Anteil von 25 % der
Waschkunden, die das HD-Gerat nutzen, ergibt sich ein auf die Gesamtanzahl der Waschkunden

bezogener Beurteilungs-Schallleistungspegel von
Lwar=79,8 dB(A) + 10 Ig (Nw) (mit Ny 2 Waschkunden/h).

Mattenklopfrahmen

In der Schallimmissionsprognose wird der im Technischen Bericht, Heft 136 des Hessischen Lan-
desamtes fur Umwelt [19] genannte Schallleistungspegel von Lwar = 101 dB(A) fir die Benutzung
der Mattenklopfrahmen einschlief3lich der Impulszuschlage und des Unsicherheitszuschlags von
3,7 dB angesetzt. Nach den Ansatzen der Studie [19] ergibt sich ein auf eine Stunde bezogener

Schallleistungspegel von
Lwar.1h = 81,6 dB(A)

fur die Nutzung des Mattenklopfrahmens. In der Berechnung wird angenommen, dass 50 % der

Waschkunden einen Mattenklopfrahmen benutzen.

Der Maximal-Schallleistungspegel bei der Nutzung der Mattenklopfrahmen wird mit einem Wert

von Lwamax = 123 dB(A) angesetzt.

Staubsauger

Fur den Bereich der PKW-Staubsaugeranlage gibt die Tankstellenlarmstudie [14] einen Schalllei-

stungspegel fur die Zeit der Nutzung von
Lwaeq = 82,7 dB(A)

an.
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Gemal Tankstellenlarmstudie [14] kann pro Kunde eine durchschnittliche Nutzungszeit von vier
Minuten angesetzt werden. Somit berechnet sich der Schallleistungs-Beurteilungspegel flr einen

Saugvorgang pro Stunde zu
Lwar1h =70,9 dB(A).

In der Berechnung wird angenommen, dass 50 % der Waschkunden einen Staubsauger benutzen.

4.3.3 Gerausche durch schallabstrahlende Gebaudefassaden

Aufgrund der soliden bzw. massiven Bauausfuhrung sowie der geringen Innenpegel sind sowonhl
fur die KFZ-Werkstatt "Auto Will" als auch fur die Servicehalle der Tankstelle lediglich die

Schallabstrahlungen tber die Hallentore zu bertcksichtigen.

Fur die KFZ-Werkstatt und die Servicehalle der Tankstelle werden im Rahmen dieser schalltechni-
schen Untersuchung die Emissionsdaten entsprechend einer vorliegenden Untersuchung [18] im

Sinne eines Maximalansatzes angewendet.

In der nachfolgenden Tabelle 4 sind die berlcksichtigten Innenpegel als Einzahlwerte angegeben.
Die Berechnung erfolgt programmintern jedoch mit den jeweiligen Oktavspektren, um eine hinrei-
chende Genauigkeit und Detailtreue des Modells zur Realitat entsprechend [8] erreichen zu kon-

nen.

Unter Berlcksichtigung der obigen Parameter ergeben sich die nachfolgenden Rauminnenpegel
fur die einzelnen Betriebsbereiche. Die entsprechenden Ansatze sind auch den Berechnungsda-

tenblattern der Anlage 2 zu entnehmen.

Tabelle 4 berlcksichtigte Innenpegel
Bereich/Gebaude ermittelter bzw. berucksichtigter Betriebszeit
Innenpegel in dB(A) (Werktags)
08:30 Uhr - 12:30 Uhr,
Kfz-Werkstatt 75
14:00 Uhr - 18:00 Uhr
Servicehalle 75 07:00 Uhr - 22:00 Uhr
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Die Gerauschsituation der Gebaudekomplexe wird durch die Schallabstrahlung der Au3enbauteile

bestimmt.

In der nachfolgenden Tabelle 5 sind die Bauausfiihrungen [21] mit den bewerteten Bau-Schall-
damm-Malen der einzelnen relevanten Bauteile als Einzahlwerte aufgefihrt. Die Berechnung er-
folgt programmintern jedoch frequenzabhangig - auf Grundlage uns vorliegender Priifzeugnisse
und Literaturangaben - mit den jeweiligen Oktavspektren, um eine hinreichende Genauigkeit und

Detailtreue des Modells zur Realitat entsprechend [8] erreichen zu kénnen.

Tabelle 5 Bauausfuhrung mit zugehdérigen Bau-Schallddmm-Malen

Bauteil Bauausfiihrung Bau- Bemerkung, Aufbau
Schalldamm-
MaB R, gin dB
KFZ-Werkstatt
Werkstatttor Nord 21 Sektionaltor, geschlossen
Fassade
Werkstatttor Stid 0 Sektionaltor, offen
Servicehalle
Fassade Tor Servicehalle 0 Sektionaltor, offen

Der Schallleistungspegel Ly einer Ersatzschallquelle fur einzelne oder zusammengefasste Bau-
teile einer Geb&udehille wie Wande, Dach, Fenster, Tiiren oder Offnungsflachen berechnet sich in

Anlehnung an die DIN EN 12354-4 "Schalltbertragung von Raumen ins Freie" [8] wie folgt:

Lw = I—p,in +Cy-R'+10 - |Og S/Sq

mit

Lw L Schallleistungspegel der Ersatzschallquelle in dB(A)

Lpin A Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m vor der Innenseite des Au3enbauteils
oder der Bauteilgruppe in dB(A)

Cq L Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld am Bauteil/an der Bauteilgruppe in dB

R' L Bau-Schallddmm-Mal des jeweiligen Bauteils oder der Bauteilgruppe in dB
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S

1>

Flache des Bauteils oder der Bauteilgruppe in m?

So

1>

Bezugsflache = 1 m?

Der Wert des Diffusitatsterms C4 ist abhangig von der Diffusitat des Schallfeldes im Gebaude-
inneren und von der raumseitigen Absorption des betrachteten Bauteils oder der Bauteilgruppe in
der Gebaudehllle. Der Diffusitatsterm wird im vorliegenden Fall auf den Wert -3 dB flr ein diffuses

Schallfeld vor reflektierenden Oberflachen gesetzt.

43.4 Betriebsverkehre
Nachfolgende Emissionsdaten zu den Betriebsverkehren wurden schalltechnisch bertcksichtigt.

PKW-Gerausche

Die Gerauschemissionen des Parkplatzes der KFZ-Werkstatt "Auto Will" werden nach der Park-

platzlarmstudie 2007 [15] mit dem Eintrag "Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatze" berechnet.

Lw = Lwo + Kea + K| + Kp + Kso + 10 1g (B * N) in dB(A)

mit

Lwo 2 Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem Besucherparkplatz:
Lwo = 63 dB(A)

Kpa A Zuschlag fir die Parkplatzart

K| A Zuschlag fir das Taktmaximalpegelverfahren
fur P+R-Parkplatze und Besucher-/Mitarbeiterparkplatze
sowie fir Einkaufszentren: K =4 dB

Ko A Schallanteil, der von den durchfahrenden KFZ verursacht wird

Pegelerhdhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs:
Ko=25+Lg(f*B-9)

bei Mitarbeiter-/ Besucherstellplatzen

mitf=1,0

Ko=0dBfirf+B=<10
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Ksto 2 Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen:

Ksro = 1 dB fir Betonsteinpflaster, Fuge 2 3 mm (entfallt bei Parkplatzen an

Einkaufsmarkten o. a.)

N L Bewegungshaufigkeit je BezugsgroRe und Stunde

B A BezugsgroRRe, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert (z. B. Anzahl der Stell-

platze), hier: 10 Stellplatze

Die Ansatze zur Ermittlung der Gerauschemissionen berucksichtigen auch Einzelimpulse wie z. B.
Taren-/Kofferraumschlagen, die beschleunigte Anfahrt, Motorstarten etc. Weiterhin wurde der

Fahrbahnbelag im Bereich der Stellplatze als Betonsteinpflaster mit Fuge = 3 mm berlcksichtigt.

Der Tagesgang mit den entsprechenden Betriebszeiten und Bewegungshaufigkeiten wurde auf
Basis der Betreiberangaben (Kapitel 4.1) angesetzt. Als Maximalansatz wurden 60 PKW Bewe-
gungen tags berlcksichtigt. Darin enthalten sind das Abstellen und Abholen von PKW durch Kun-

den, die An- und Abfahrten des Betreibers sowie mdgliche Probefahrten etc.

LKW-Gerausche

Die Berechnung der zugehdrigen Schallleistungspegel basiert auf den Angaben des Hessischen
Landesamtes flir Umwelt und Geologie [12]. Hiernach werden die auf die jeweilige Beurteilungszeit

bezogenen Schallleistungspegel Lwar wie folgt berechnet:

Fahrgerausche LKW

Lwar = Lw'a1n + 10 log n + 10 log (I/1m) - 10 log (T./1h)
mit

Lw'atn 2 zeitlich gemittelter langenbezogener Schallleistungspegel flr 1 LKW pro Stunde

und 1 m Fahrweg
LW'A,‘lh =63 dB(A)

n s Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit T,
I 2 Lange eines Streckenabschnittes in m

T, A Beurteilungszeit in h
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Fur die einzelnen Fahrstrecken werden die zugehoérigen Emissionen in Abhangigkeit von den

Fahrzeugfrequentierungen und Einsatzzeiten einzeln berechnet.

Stellgerdusche LKW

Fur die Gerauschemissionen der Stellvorgadnge von LKW werden nach [12] und [15] die nachfol-

gend genannten Schallleistungspegel fir Einzelereignisse von LKW zu Grunde gelegt:

- 1 x Motorstarten: Lwamax = 100 dB(A)
- 3 x Turenschlagen: Lwamax = 100 dB(A)
- 5 Minuten Motorleerlauf: Lwa = 94 dB(A)
- 1 x Bremsen entluften: Lwamax = 104 dB(A)

Hieraus errechnet sich nach dem 5-Sekunden-Taktmaximalpegelverfahren fir den Stellvorgang

eines LKW je Stunde ein Schallleistungs-Beurteilungspegel von
Lwar,1n = 84,8 dB(A).

Rangiervorgange LKW

Fir Rangiervorgange von LKW wird nach [12] ein Idngenbezogener Beurteilungs-Schallleistungs-

pegel pro Stunde und Ereignis von
Lw'a1n = 68,0 dB(A)

angesetzt. Teilweise wird das Rangieren der LKW bereits durch die Lage der jeweiligen Fahr-

spuren bericksichtigt.

Fahrgerausche Kleintransporter

Fur Kleintransporter wird auf der Basis von Erfahrungswerten folgender langenbezogener

Schallleistungspegel angesetzt:

Lw'a1n = 59 dB(A) fur Kleintransporter
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Stellgerausche Kleintransporter

Fur Kleintransporter wird auf Basis von eigenen Untersuchungen von einem Beurteilungs-

Schallleistungspegel fiir einen Stellplatzwechsel eines Kleintransporters von
Lwar1nh = 78,1 dB(A)
ausgegangen.

Gerauschemissionen durch Ladevorgange

Die Gerauschemissionen von Verladevorgangen werden nach dem technischen Bericht der Hessi-
schen Landesanstalt fr Umwelt zu LKW- und Ladegeréduschen [13] sowie - zur Bertcksichtigung
des aktuellen Standes der Larmminderungstechnik (technische Neuerungen in Hinblick auf ge-
rauscharme Laufrollen fir Rollcontainer und Hubwagen sowie auf gerauscharme Bdden im Lade-
raum der LKW) - auf der Grundlage aktueller, im Rahmen der deutschen Jahrestagung fur Akustik
DAGA 2017 vorgestellter Schallpegelanalysen von Be- und Entladevorgangen mit Palettenhubwa-

gen [17] wie folgt angesetzt:

Tabelle 6 Be- und Entladevorgange

Betriebsvorgang Verladeart Lwart,1h : Lwamax
in dB(A) | in dB(A)

Be- oder Entladung Rollcontainer Uber Ladebordwand des LKW 78,0 112

Rollgerausche Wagenboden
Be- oder Entladung . 78,0 108
(nur LKW mit Planenabdeckung)

"auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel fir die Be- oder Entladung einer Palette oder eines Rollcontainers

Fur die einzelnen Anlieferungsvorgange des Tankstellenshops werden die zugehdrigen Emissio-
nen in Abhangigkeit von den in Kapitel 4.1.2 genannten Haufigkeiten und Einsatzzeiten einzeln

berechnet.

Gerausche beim Wechseln von Containern

Weiterhin ist nach Angaben des Betreibers [21] ein Container-Wechsel fir Mull etc. zu bertcksich-

tigen.
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Die Berechnung des Schallleistungspegels beim Wechseln von Containern basiert auf den Anga-
ben des Landesumweltamtes des Landes Nordrhein-Westfalen [20]. Hiernach wird fiir einen Con-
tainerwechsel (Absetzen und Aufnahme eines Containers) einschlieRlich der Rangier- und Stellge-

rausche ein auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel in Héhe von

LwaTeq,1h = 96,5 dB(A) far Abrollcontainer und
LwaTeq,1n = 90,1 dB(A) fir Absetzcontainer

angesetzt. Im vorliegenden Fall wird als Maximalansatz ein Abrollcontainer bertcksichtigt.

4.3.5 Technische Gerduschquellen

Zusatzlich sind die technischen Aufienquellen der KFZ-Werkstatt "Auto Will" und der Tankstelle zu
bertcksichtigen [21]. Fur die Abluft der Abgasabsaugung wird dabei aufgrund des nicht reprasen-
tativen Betriebes wahrend des Messtermins auf vorliegende Untersuchungen von KFZ-Betrieben
zuruckgegriffen [18]. Die Au3enaggregate der Tankstelle wurden auf Basis gemessener Werte [21]
und Vergleichsdaten ahnlicher Anlagen berlcksichtigt und sind dem Stand der Technik als repra-

sentativ einzuordnen.

Tabelle 7 bertcksichtigte technische Gerauschquellen

Schallquelle Lage Schallleis- Betriebszeit/
tungspegel Lwa Bemerkung

in dB(A)
Kihlaggregate Dach Tankstelle 65* 24 h, 100 %
Klimaanlage Dach Tankstelle 60** 24 h, 100 %

4 h in den Zeiten von
Nordfassade 08:30 Uhr - 12:30 Uhr
Abluft Abgasabsaugung 83**
"Auto Will" und

14:00 Uhr - 18:00 Uhr

* Messverfahren in Anlehnung an die DIN EN ISO 3740 [4]

**  Diese Anlage konnte aus technischen Griinden messtechnisch nicht erfasst werden. Die aufgefiihrten Schallleis-
tungspegel beruhen auf Vergleichsdaten bzw. Literaturangaben [18] fiir vergleichbare Anlagen und entsprechen
dem Stand der Technik.
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5 Berechnungsverfahren zum Gewerbelarm

Die Immissionspegel, die sich in der Nachbarschaft ergeben, werden nach DIN ISO 9613-2

"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien" [7] mit folgender Gleichung berechnet:

L (DW) =Ly + Dc- A in dB

mit

Lr(DW) A der im Allgemeinen in Oktavbandbreite berechnete Dauerschalldruckpegel
bei Mitwindbedingungen in dB

Lw L Schallleistungspegel in dB

D¢ A Richtwirkungskorrektur in dB

A A Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empfanger vorliegt in dB
Die Dampfung A wird berechnet mit:

A= Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit

Agiv L die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung in dB
Aatm L die Dampfung auf Grund von Luftabsorption in dB

Ay A die Dampfung auf Grund des Bodeneffektes in dB

Apar A die Dampfung auf Grund von Abschirmung in dB

Anisc A die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte in dB

Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich nach Glei-
chung (6) der DIN ISO 9613-2 [7] zu:

Lat(LT) = Lar(DW) - Cmet  in dB(A)
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Hierbei ist C.,ct die meteorologische Korrektur zur Berticksichtigung der fir die Schallausbreitung
im Jahresmittel schwankenden Witterungsbedingungen. Die Konstante C, zur Berechnung von
Chet Wird in der vorliegenden Untersuchung als Maximalansatz fir alle Berechnungen zur Gewer-
belarmsituation im Plangebiet mit C; = 0 dB im Tages- und Nachtzeitraum angenommen. Dies
entspricht einer Mitwindbedingung an allen betrachteten Immissionspunkten, unabhangig von ihrer

geografischen Lage zu den betrachteten Anlagen.

Bei den Schallausbreitungsberechnungen wird das alternative Verfahren nach Absatz 7.3.2 der
DIN ISO 9613-2 [7] angewendet. Weiterhin werden bei der Immissionspegelberechnung die Ge-

landetopografie, die Abschirmung und die Reflexionen an Gebdudefassaden bertcksichtigt.

Die relevanten ortlichen Gegebenheiten (Gebaude, topografischen Verhaltnisse etc.) wurden im

Rahmen eines Ortstermins [21] aufgenommen und anschlieRend digitalisiert.

Bei der Schallausbreitungsberechnung wurde das Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version
7.4 vom 15.05.2018 [16] verwendet.
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6 Berechnungsergebnisse zur Gewerbeldrmsituation

Zur Beurteilung der Schallausbreitungsberechnungen sind in den Anlagen 3.1 bis 3.3 farbige Ge-
baudelarmkarten zur Gewerbelarmsituation im Plangebiet im Tageszeitraum fir das Erdgeschoss,
das 1. Obergeschoss sowie das 2. Obergeschoss (Staffelgeschoss) dargestellt. Hierbei wurden

- auf Grund des Vorhabenbezugs - die Beurteilungspegel nur fiir die Immissionspunkte an Fens-
tern schitzenswerter Raume ermittelt. Nebenrdume (Flur, Bad, Abstellrdume 0.a.) sowie nicht zu
offnende Fenster (als geschlossene Fassadenelemente) sind im Sinne der TA Larm [2] keine Im-

missionspunkte und nicht beurteilungsrelevant.

Als Ergebnis ist festzustellen, dass im Tageszeitraum der Immissionsrichtwert der TA Larm [2] fur
Allgemeine Wohngebiete (WA) von 55 dB(A) in allen Geschossen an allen zu 6ffnenden Fenstern

schutzenswerter Rdume eingehalten wird.

Erste Berechnungsergebnisse zeigten, dass es auf Grund von Richtwertiberschreitungen erforder-
lich ist, die Fenster schitzenswerter Rdume im 2. Obergeschoss (Staffelgeschoss) an der stid-
westlichen Fassade (Kinderzimmer) von Haus 1 so auszufiihren, dass sie nicht zu 6ffnen sind.
Diese Vorgabe wurde bei der konkreten Anlagenplanung entsprechend umgesetzt (s. Anlage 9).
Daher befinden sich an diesen geschlossenen Fassadenelementen keine Immissionspunkte ge-
manR TA Larm [2].

Im Nachtzeitraum sind aufgrund der ausschlief3lichen Nutzung der Tankstelle und der Werkstatt
tags durch die méglicherweise auch nachts laufenden Kalte-Aggregate der Tankstelle keine Uber-

schreitungen zu erwarten.

Spitzenpegelbetrachtung

Einzelne Gerauschspitzen werden im Bereich der berlicksichtigten Betriebe durch die in Tabelle 6
aufgefiihrten Einzelereignisse (Be-/Entladevorgange) sowie durch nachstehende Tatigkeiten

- ausschlieRlich zur Tageszeit - hervorgerufen. Hierbei wird Software-intern derjenige Punkt inner-
halb der jeweiligen Linien- oder Flachenschallquelle (z. B. Fahrwege, Rangierbereiche) gesucht,
der an dem jeweiligen Immissionspunkt - auch unter Beachtung von Abschirmwirkungen - die
hdchste anteilige Einwirkung aufweist. Es werden die folgenden - schalltechnisch relevanten -

maximalen Schallleistungspegel berlcksichtigt:
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Ereignis Lwamax in dB(A)

LKW-Betriebsbremse beschleunigte Abfahrt und Vorbei-

fahrt LKW 104
Heck- und Kofferraumklappenschliellen PKW 99,5
Fahrspur Kleintransporter 92,5
Verladegerausche Uber Ladebordwand der LKW 108 - 112
Benzinanlieferung 118,2
Kavalierstart 1141
Containerwechsel 116,4
Mattenklopfen 123

Die hierzu durchgeflhrten Berechnungen zeigen, dass die zulassigen Werte fir Spitzenpegel wah-
rend der Tageszeit am gesamten Bauvorhaben unterschritten werden. Auf eine weitere Dokumen-

tation der Ergebnisse wird an dieser Stelle verzichtet.
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7 Verkehrslarmuntersuchung

71 Ausgangsdaten zum StraBenverkehrslarm

Grundlage der Verkehrsdaten flr die Emdener Stralle (Hohe Raiffeisenstralle) ist eine auf einem
Verkehrsmodell der Stadt Papenburg aufbauende Prognose der SHP Ingenieure fiir das Jahr 2035
[25].

Aus der Prognoserechnung 2035 ergeben sich folgende Kenndaten fir die Emdener Stral3e:

Tabelle 8 Verkehrsbelastungsdaten der Emdener Stral’e (Prognose 2035)

StraBe maRgebende stiindliche LKW-Anteile
Verkehrsstarke M in KFZ/h (>28t)pin%
tags nachts tags nachts
Emdener Strale 233 19 1,07 1,07

Zuschlage fir die erhéhte Stoérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmiindungen
sind nicht zu berlcksichtigen. Steigungen bzw. Gefélle Uber 5 % liegen im Untersuchungsgebiet

nicht vor.

Bei den Berechnungen wurde bzgl. der Geschwindigkeiten, Fahrbahnbeldge und topografischer
Gegebenheiten von dem vor Ort aufgenommenen Bestand (PKW/LKW: 50 km/h, Asphaltbeton)

ausgegangen [21]. Die detaillierten Emissionsdaten der StralRe sind der Anlage 4.1 zu entnehmen.
Die Berechnungen erfolgten mit der Schallausbreitungs-Prognosesoftware SoundPLAN, Version
7.4 [16].

7.2 Berechnungsverfahren zum StraBenverkehrslarm

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr verursachten Immissionspegel erfolgt nach dem Teil-
stickverfahren der RLS-90 [3]. Danach wird der auf einem Fahrstreifen flieRende Verkehr als eine

Linienschallquelle in 0,5 m H6he Uber der Mitte des Fahrstreifens betrachtet.
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Der Mittelungspegel eines Teilstlickes der Linienschallquelle errechnet sich nach der Gleichung

Lm;=Lmg+ Dy + Ds + Dgu + Dg

mit

Lm,i L Mittelungspegel von einem Teilstick in dB(A)

Lme 2 Emissionspegel flir das Teilstlick in dB(A)
Der Emissionspegel L, g ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Stralen-
achse bei freier Schallausbreitung unter Beriicksichtigung von Korrekturfaktoren fir
unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten, Stralenoberflachen, Steigungen und
Gefalle, einfache Reflexionen, mafigebliche stiindliche Verkehrsstarke und prozen-
tualen LKW-Anteil

D, A Korrektur zur Berlcksichtigung der Teilstiicklange:
D;=10-1g(l)indB

Ds A Pegelanderung zur Berticksichtigung des Abstandes und der
Luftabsorption in dB

Dgy 2 Pegelanderung zur Bertcksichtigung der Boden- und
Meteorologiedampfung in dB

Dg A Pegelanderung durch topografische und bauliche

Gegebenheiten in dB

Die Pegel der Teilstlicke sind energetisch zum Mittelungspegel zusammenzufassen:

L, =10-1g > 10" ™

mit
Lm L Mittelungspegel von einer Stral3e in dB(A)
L, L Mittelungspegel von einem Teilstlck in dB(A)

Seite 31 von 49 zum Bericht Nr. LL14881.1/01



Der Beurteilungspegel von einer Stralde ist dann
L=Ln+K

mit

L, L Beurteilungspegel von einer Stral3e in dB(A)

Lm L Mittelungspegel von einer Strale in dB(A)

K A Zuschlag fir erhéhte Stérwirkungen von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und

Einmindungen

7.3 Ausgangsdaten Schienenverkehr

Durch die Deutsche Bahn AG wurden Prognosedaten fir das Jahr 2030 zur Strecke 2931 Aschen-

dorf - Papenburg, im Bereich der Emdener Stral3e in Aschendorf, wie folgt zur Verfigung gestellt
[24]:

Tabelle 9 Bahnstrecke 2931, Prognose 2030

Zu- Anzahl Zige | Vmax Fahrzeugkategorien gemaR Schall 03 im Zugverband
gart- km/
Trak- h
tion
Tag | Nacht Fahzeug- | An- Fahr- An- Fahr- An- | Fahrzeug- | An- Fahr- An-
kategorie | zahl zeug- zahl zeug- zahl | kategorie | zahl zeug- zahl
katego- katego- katego-
rie rie rie
GZ-E 30 15 100 7-Z5_A4 1 10-25 30 10-218 8
GZ-E 3 2 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-218 8
RV-ET 32 6 120 5-7Z5_A12 2
IC-E 15 1 120 7-Z5_A4 1 9-725 12
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Die einzelnen Fahrzeugkategorien der verschiedenen Zugverbande sind entsprechend den Kodie-
rungen in der Tabelle 2 dem Beiblatt 1 der Anlage 2 der 16. BImSchV [1] zu enthehmen (Nummer
der Fahrzeugkategorie - Zeilennummer der Tabelle fiir die Fahrzeugkategorie Anzahl der Ach-
sen). Die den Berechnungen zu Grunde gelegten Emissionsdaten sind der Anlage 4.2 zu entneh-

men.

7.4 Berechnungsverfahren Schienenverkehr

Bei der Berechnung der von Schienenwegen ausgehenden Gerdusche werden gemafl Anlage 2
der 16. BImSchV [1] Strecken mit gleicher Verkehrszusammensetzung, Geschwindigkeitsklasse,
Fahrbahnart, Kurvenradien und Fahrflachenzustand sowie Bahnhofsbereiche und Haltestellen,
Bricken, Viadukte und Bahnubergange zu einzelnen Abschnitten mit gleichmaRiger Schallemissi-
on als Teilstiicke zusammengefasst. Dabei werden verschiedene Gerauschquellen mit unter-
schiedlichen Quellhéhen und Frequenzspektren in den Oktavbandern mit den Mittenfrequenzen
63 Hz bis 8 kHz berticksichtigt. Die fur Eisenbahnen zu verwendenden Parameter sind auf Basis
der ortlichen Gegebenheiten, der jeweiligen Streckenbelegung und Zugzusammenstellung ent-

sprechend § 4 sowie dem Beiblatt 1 der Anlage 2 der 16. BImSchV [1] zu wahlen.

Die Zerlegung in Teilstiicke erfolgt bei Anwendung der Schallimmissions-Prognosesoftware
SoundPLAN [16] rechnerintern nach den Vorgaben der Anlage 2 der 16. BImSchV [1] und wird

hier nicht naher dokumentiert.

Die Berechnung der Schallimmissionen von Eisenbahnen an einem Immissionsort erfolgt als aqui-
valenter Dauerschalldruckpegel Lyaeq flir den Zeitraum einer vollen Stunde durch die energetische
Addition der Beitrage von allen Teilschallquellen, allen Hohenbereichen, allen Teilstlicken, allen
Teilflachen und allen Ausbreitungswegen nach folgender Gleichung der Anlage 2 der

16. BImSchV [1]:

Lppeq =10-1g| D 10° T wrtnis s Dass i)
fhks,w
mit
f A Zahler fur Oktavband
h A Zahler fir Hohenbereich
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kg £ Zahler fur Teilstick oder einen Abschnitt davon

w A Zahler fur unterschiedliche Ausbreitungswege

Lwainks = A-bewerteter Schallleistungspegel der Punktschallquelle in der Mitte des
Teilstlicks kS , der die Emission aus dem Hohenbereich h angibt nach der
Gleichung (Gl. 6) der Anlage 2 der 16. BImSchV [1] in dB(A)

Dikgw A Richtwirkungsmal fir den Ausbreitungsweg W nach der Gleichung (Gl. 8) der
Anlage 2 der 16. BImSchV [1]in dB

Dok 2 Raumwinkelmall nach der Gleichung (Gl. 9) der Anlage 2 der 16. BImSchV [1] in dB

Athkgw 2 Ausbreitungsdampfungsmaf im Oktavband f im Hohenbereich h vom

Teilstlick ks langs des Weges W nach der Gleichung (Gl. 10) der Anlage 2 der
16. BImSchV [1] in dB

Der Beurteilungspegel L, errechnet sich anschlieffiend aus dem aquivalenten Dauerschalldruckpe-
gel der Zeitraume tags und nachts unter Berlicksichtigung der Verkehrsmengen. Je Zeitbereich

errechnet sich der Beurteilungspegel nach folgender Gleichung:

Lr =Lpaeq +Ks

mit
Lpaeq A aquivalenter Dauerschalldruckpegel von Strecken in dB(A)
Ks 2 Pegelkorrektur Stralde - Schiene nach Nummer 2.2.18 in dB (Kg = -5 dB zur

Berlcksichtigung der geringeren Stérwirkung des Schienenverkehrslarmes

gegeniber dem StraRenverkehrslarm ("Schienenbonus"))

Pegelkorrekturen fir ton-, impuls- oder informationshaltige Gerausche sind in der Berechnung der
Schallemission enthalten und werden bei der Bildung des Beurteilungspegels nicht gesondert an-

gesetzt.
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Gemal Punkt 2.2.18 der Anlage 2 (Berechnung des Beurteilungspegels flir Schienenwege) zur
16. BImSchV [1] wurde die Anwendung der Pegelkorrektur K ("Schienenbonus") durch das Elfte
Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 2. Juli 2013 (BGBI. | S. 1943)
mit Wirkung zum 1. Januar 2015 fir Eisenbahnen und zum 1. Januar 2019 fir StraRenbahnen
abgeschafft (vgl. § 43 Absatz 2 Satz 2 und 3 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes) und demzu-

folge nicht berlcksichtigt.
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8 Berechnungsergebnisse und Beurteilung der Verkehrslarmsituation

8.1 Beurteilung der Verkehrslarmsituation mit vorhabenbezogener Bebauung

Im Rahmen der Bauleitplanung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan ist zu priifen, ob inner-
halb des Plangebietes an Fassaden von schitzenswerten Rdumen des Vorhabenbezugs unzulas-
sige Gerauschimmissionen durch Verkehrslarm im Sinne der DIN 18005-1 [9] auftreten. In diesem
Fall sind entsprechende SchallschutzmalRnahmen zu ermitteln bzw. ausgleichende MaRnahmen
mit textlichen Festsetzungen zum Schutz gesunder Wohn- und Aufenthaltsverhaltnisse anzuge-

ben.

Die Berechnung der Verkehrslarmsituation im Plangebiet wurde fiir den vorhabenbezogenen Be-
bauungsplan unter Berlcksichtigung der konkret geplanten Bebauung [23] geschoss- und nut-

zungsabhangig durchgeflihrt.

Die Berechnungsergebnisse sind getrennt fur Fassaden schitzenswerter Rdume im Erdgeschoss,
1. Obergeschoss und 2. Obergeschoss (Staffelgeschoss) sowie fiir die geplanten Aufienwohnbe-

reiche in den verschiedenen Geschossen dargestellt.

In der Anlage 5 ist die Verkehrslarmsituation tags und nachts fiir die verschiedenen Geschosse
dargestellt. In der Anlage 6 sind die Berechnungsergebnisse tags flr die geplanten AuRenwohnbe-

reiche dargestellt. Die Ergebnisse sind wie folgt zu beurteilen:

Wohn- und Aufenthaltsrdume

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005-1
(Beiblatt 1) [10] fir Verkehrslarm von tags 55 dB (A) und nachts 45 dB(A) fur allgemeine Wohnge-
biete (WA) in allen geschossen beider Hauser an einigen Fassaden Uberschritten wird. Hier sind

textliche Festsetzungen zu passiven Schallschutzmalinahmen erforderlich.

Gesundes Schlafen ist bei in Spaltliftung stehenden Fenstern bei einem Beurteilungspegel von
> 50 dB(A) nachts gemal der VDI-Richtlinie 2719 [11] nicht mehr mdglich. Die Berechnungser-

gebnisse zeigen in allen Geschossen Fenster, an denen nachts 50 dB (A) Uberschritten werden.
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Auf Basis des konkreten Vorhabenbezugs [23] wird deutlich, dass es Raume gibt, die dennoch
eine naturliche Liuftung Uber ausreichend abgeschirmte Fassaden ermoglichen. Daher ist hier kei-
ne Festsetzung zu schallgedampften Liftungen fir vorwiegend zum Schlafen genutzte Raume
erforderlich. Derartige Festsetzungen sind bei den konkret geplanten Gebaudegrundrissen somit
nur fir Raume notwendig, die vorwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen und bei denen
keine naturliche Luftung Uber ausreichend abgeschirmte Fassaden mdglich ist. Diese Raume sind
auf Basis der konkreten Objektplanung [23] in den Anlagen 8.1 - 8.3 geschossabhangig gekenn-
zeichnet. Fir diese betroffenen Raume sind zusatzliche Festsetzungen fur schallgedampfte LUf-
tungseinrichtungen fur iberwiegend zum Schlafen genutzte Rdume erforderlich. Die entsprechen-
den Vorschlage flr textliche Festsetzungen in den Bebauungsplan werden im Kapitel 9.4 angege-

ben.

AuRenwohnbereiche (Terrassen, Balkone etc.)

Nach Angabe der Stadt Papenburg [22] kann flr AulRenwohnbereiche bis hin zu den schalltechni-
schen Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [1] abgewogen
werden. Daher wird flr die Beurteilung der geplanten AuRenwohnbereiche der Immissionsgrenz-

wert der 16. BImSchV von 59 dB (A) tags fir Allgemeine Wohngebiete (WA) herangezogen.

Wie die Berechnungsergebnisse der Anlagen 6.1 und 6.2 zeigen, sind an den geplanten Aufien-
wohnbereichen im Erd- und 1. Obergeschoss keine Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes
der 16. BImSchV [1] von tags 59 dB (A) zu erwarten. Die Anlage 6.3 zeigt zusatzlich in Form einer
Rasterlarmkarte fir die Terrasse des 2. Obergeschosses (Staffelgeschoss), dass in den Berei-
chen, die zum regelmaRigen Aufenthalt im Freien dienen, keine Uberschreitungen des Immissi-

onsgrenzwertes der 16. BImSchV [1] von tags 59 dB (A) zu erwarten sind.

Bei den Berechnungen wurden entsprechend der konkreten Planung abschirmende Fassadenbau-
teile beidseitig der auRenliegenden Wohnbereiche im Erdgeschoss und 2. Obergeschoss (Staffel-
geschoss) berlcksichtigt. Im 1. Obergeschoss ist entsprechend der konkreten Planung bei Haus 1
nur am sidlich gelegenen aufReren Balkon eine abschirmende Wand und bei Haus 2 nur am west-

lich gelegenen auleren Balkon eine abschirmende Wand bericksichtigt worden.
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8.2 Larmpegelbereiche und maRgebliche AuBenlarmpegel

Auf Grund der festgestellten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet sind zum Schutz der Wohn-
und Aufenthaltsrdume an den von Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte des
Beiblattes zur DIN 18005-1 [10] fur Verkehrslarm betroffenen Fassaden und Geschossen passive

LarmschutzmalRnahmen erforderlich und textlich festzusetzen.

Die schalltechnischen Anforderungen an die Bauausflihrung bei Neubauten bzw. baugenehmi-
gungspflichtigen Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsraumen ergeben sich auf der Grundlage
der DIN 4109-1 [5]. Hiernach ergeben sich die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male
R'w,ges der AuBenbauteile fir die unterschiedlichen Raumarten von schutzbedurftigen RGumen auf

der Grundlage der vorliegenden mafigeblichen AuRenlarmpegel L, in dB(A).

Die Bestimmung des malRgeblichen AuRenlarmpegels L, erfolgt gemal DIN 4109-2 [6] aus dem
zugehdrigen Beurteilungspegel fir die unterschiedlichen Larmquellen (Strafl’en-, Schienen-, Luft-,
Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe)

- fur den Tageszeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) durch Addition von 3 dB;

- fur den Nachzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) durch Addition von 3 dB zuzuglich eines
Zuschlags zur Berucksichtigung der erhdhten nachtlichen Stérwirkung (groReres Schutz-
bedurfnis in der Nacht) von 10 dB; dies gilt fir Rdume, die Uberwiegend zum Schlafen ge-

nutzt werden konnen.

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Beurteilungszeit, die die hdhere Anforderung ergibt

(hier fur Schienenlarm der Nachtzeitraum und fir Stralenlarm der Tageszeitraum).

Hinsichtlich der Gerauscheinwirkungen aus Gewerbe- und Industrieanlagen kann im Regelfall als
Beurteilungspegel der nach TA Larm [2] im Bebauungsplan fiir die jeweilige Gebietskategorie gel-
tende Immissionsrichtwert flir den Tageszeitraum eingesetzt werden. Im vorliegenden Fall wird fur
die betroffenen Fassaden der Richtwert von 55 dB(A) tags (wie im Allgemeinen Wohngebiet (WA))
berlcksichtigt.
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Bei der Uberlagerung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen ist die energetische
Summe der einzelnen malfgeblichen Aulienlarmpegel aller relevanten Larmquellen (hier: Stralen-
verkehr, Schienenverkehr, Gewerbelarm) zu ermitteln. Der ermittelten resultierenden Pegelsumme
darf bei der Bildung des malfigeblichen Aulienlarmpegels geman Ziffer 4.4.5.7 der DIN 4109-2 [6]

nur einmalig 3 dB aufaddiert werden.

Die aus dem oben erlduterten Vorgehen innerhalb des Plangebietes resultierenden mafigeblichen
Aulenlarmpegel L, sind in der Anlage 7 geschossabhangig grafisch als La&rmpegelbereiche ge-

maf DIN 4109-1 [5] dargestellt. Die Larmpegelbereiche sind wie folgt definiert:

Tabelle 10  Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mafigeblichem Aulienlarmpegel

Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich MaRgeblicher AuBenldarmpegel
L.,in dB
1 I 55
2 I 60
3 1 65
4 v 70
5 V 75
6 Vi 80
7 Vi >80*

* Flr maRgebliche AuRenlarmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen behdérdlicherseits aufgrund der értlichen Gege-
benheiten festzulegen.
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8.3 Ermittlung der gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaRBe R'w,q¢s fir AuBenbau-

teile

Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R',, ges der Aulenbauteile von schutzbedurftigen

Raumen ergeben sich nach DIN 4109-1 [5] unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen Raum-

arten nach:
R'wges = La - Kraumart
mit
L, der Mal3gebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2 [6];

Kraumart = 25 dB  fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB  fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungs-

statten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB  fiir Birordume und Ahnliches
Mindestens einzuhalten sind:
R'wges =35 dB  flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien und

R'wges =30 dB  flr Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungs-

statten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Malfie von R',, g¢s > 50 dB sind die Anforderungen von der

Genehmigungsbehdrde aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes in der Bauleitplanung kann zur Ermittlung der
gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R'\, 4es der AuRenbauteile der mafigebliche AulRen-
larmpegel L, entsprechend den im Bebauungsplangebiet jeweils vorliegenden Larmpegelberei-

chen nach Tabelle 10 verwendet werden.
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Im Einzelfall kbnnen im Rahmen der einzelnen Baugenehmigungsverfahren zur Vermeidung unno-
tig hoher Anforderungen - z. B. wenn ein Bauvorhaben im unteren Bereich eines Larmpegelbe-
reichs liegt oder sich durch Abschirmungen der Verkehrsgerausche durch Abschirmeinrichtungen
bzw. fremde oder das eigene Gebaude geringere Aullenlarmpegel ergeben - die konkret vor den
einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten vorliegenden mafigeblichen AulRenlarmpegel nach
DIN 4109-2 [6] zur Ermittlung der schalltechnischen Anforderungen an die Aul3enbauteile heran-

gezogen werden.

8.4 Vorschlage fiir Regelungen zur Larmvorsorge im Bebauungsplan

8.4.1 Gewerbelarm - Hinweise zu erforderlichen Regelungen in der Planung

Aus den Ergebnissen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zur Gewerbelarmsituation
im Plangebiet ergeben sich folgende schalltechnische Anforderungen, die im Bebauungsplanver-

fahren zu regeln sind:

Die Fenster schiitzenswerter Rdume an der siud-westlichen Fassade von Haus 1 sind
- entsprechend der vorliegenden Planung - als geschlossene Bauteile auszufiihren (keine

zu 6ffnenden Fenster).

8.4.2 Verkehrslarm - Abgrenzungen und Vorschlége fiir textliche Festsetzungen zur

Larmvorsorge

Die Schallausbreitungsberechnungen zur Ermittlung der textlichen Festsetzungen im vorhabenbe-
zogenen Bebauungsplan werden explizit auf die Fassaden schutzenswerter Rdume der geplanten

Wohnbebauung durchgefihrt.

Im vorliegenden Fall sind auf Grund der festgestellten Verkehrsgerduschimmissionen - bei Abwa-
gung gesunder Aufenthaltsverhaltnisse auf Basis der 16. BImSchV [1] - keine Regelungen hin-

sichtlich der Zulassigkeit von typischen Auflenwohnbereichen im Freien festzusetzen.

Fur Fassaden mit Orientierungswertiiberschreitungen wurden die festzusetzenden Larmpegelbe-
reiche nach DIN 4109-1 [5] ermittelt. Hieraus ergibt sich, dass an den betroffenen Fassaden der

Bauvorhaben die Larmpegelbereiche Il bis V festzusetzen sind.
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Die betroffenen Fassaden und Larmpegelbereiche sind geschossabhangig der Anlage 7 zu ent-

nehmen und in die Planzeichnungen zu Ubernehmen.

Zusatzlich sind Festsetzungen zu schallgedampften Liftungseinrichtungen fiir vorwiegend zum

Schlafen genutzte Rdume an einigen Raumen in allen Geschossen erforderlich (s. Anlage 8).

Es empfehlen sich folgende textliche Festsetzungen in Bezug auf die Larmvorsorge bei Verkehrs-

ldrmeinwirkungen:

"Schallschutz von Wohn- und Aufenthaltsrdumen nach DIN 4109

An den gekennzeichneten Fassaden im Plangebiet sind auf Basis der festgesetzten Larmpegelbe-
reiche fir Neubauten bzw. baugenehmigungspflichtige Anderungen von Aufenthaltsraumen nach
der DIN 4109-1 Anforderungen an die Schallddmmung der Au3enbauteile (Wandanteil, Fenster,

Laftung, Dacher etc.) zu stellen.

Die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe R’ ges der Au3enbauteile von schutzbedurftigen
Raumen sind unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01,
Kapitel 7.1, Gleichung (6) zu bestimmen. Dabei sind die AuRRenlarmpegel zugrunde zu legen, die
sich aus den in der Planzeichnung gekennzeichneten Larmpegelbereichen ergeben. Die Zuord-

nung zwischen Larmpegelbereichen und malRgeblichem Aul3enlarmpegel ist wie folgt definiert:

Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich MaRgeblicher AuRenlarmpegel Lyin dB
1 I 55
2 I 60
3 1l 65
4 v 70
5 \Y 75
6 \ 80
7 Vi >80*

* Fir maf3gebliche AuBenlarmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen behérdlicherseits aufgrund der ortlichen Gege-
benheiten festzulegen.
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Abweichungen von den o. g. Festsetzungen zur LArmvorsorge sind im Einzelfall im Rahmen des
jeweiligen Baugenehmigungsverfahrens mit entsprechendem Nachweis zul&ssig, wenn aus dem
konkret vor den einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten bestimmten maRgeblichen AuRen-
larmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 die schalltechnischen Anforderungen an die Aul3enbauteile
unter Bertcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01, Kapitel 7.1,

Gleichung (6), ermittelt und umgesetzt werden.

Schallschutz von Schlafrdumen

An den gekennzeichneten Raumen im Plangebiet sind beim Neubau bzw. bei baugenehmigungs-
pflichtigen Anderungen im Zusammenhang mit Fenstern von Raumen, die vorwiegend zum Schla-
fen genutzt werden, schallgedampfte, ggf. fensterunabhangige Liuftungssysteme vorzusehen, die

die Gesamtschalldammung der Au3enfassaden nicht verschlechtern.

Abweichungen von den o. g. Festsetzungen zur Larmvorsorge sind mit entsprechendem schall-

technischem Einzelnachweis Uber gesunde Wohn- und Aufenthaltsbereiche zulassig."

Wir weisen darauf hin, dass sicherzustellen ist, dass Betroffene verlasslich und in zumutbarer Wei-
se Kenntnis von den Inhalten von DIN-Vorschriften und Richtlinien erlangen kénnen, soweit diese
Vorschriften eine textliche Festsetzung erst bestimmen. Demzufolge ist es erforderlich, dass die
Stadt Papenburg die DIN-Normen und Richtlinien, auf die in den textlichen Festsetzungen Bezug
genommen wird, zur Verfigung und zur Einsicht bereithalt, soweit diese nicht selbst rechtswirksam
publiziert sind. Die entsprechende Einsichtsmoglichkeit ist auf der Planurkunde aufzubringen.

Hierzu ist ein gesonderter Hinweis im Bebauungsplan zwingend erforderlich.
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9 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen, Literatur

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation werden folgende Normen, Richtlinien,

Verordnungen und Unterlagen herangezogen:

Literatur

[1]  16. BImSchV

[2]  TAL&rm

3] RLS-90

[4] DIN EN ISO 3740

Beschreibung

Sechzehnte Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV) - gedndert durch

Art. 1V vom 18.12.2014 | 2269

(Schienenlarm) -

Sechste Allgemeine Verwaltungsvor-
schrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz

gegen Larm - TA Larm)

Richtlinien fir den Larmschutz an
StralRen

(Der Bundesminister fur Verkehr)

Akustik:

Bestimmung der Schallleistungspe-
gel von Gerauschquellen

Leitlinien zur Anwendung der Grund-

normen

Datum

12. Juni 1990

- geanderte Fas-
sung vom
18.12.2014 -

26. August 1998
- geanderte Fas-
sung vom

01. Juni 2017

mit Korrektur vom
07. Juli 2017 -

April 1990

August 2019
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[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

DIN 4109-1

DIN 4109-2

DIN ISO 9613-2

DIN EN 12354-4

DIN 18005-1

Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

Schallschutz im Hochbau - Teil 1:

Mindestanforderung

Schallschutz im Hochbau - Teil 2:
rechnerische Nachweise der Erfll-

lung der Anforderungen

Akustik:

Dampfung des Schalls bei der Aus-
breitung im Freien

Teil 2: Allgemeines Berechnungsver-

fahren

Berechnung der akustischen Eigen-
schaften von Gebauden aus den
Bauteileigenschaften

Teil 4: Schallibertragung von Rau-

men ins Freie

Schallschutz im Stadtebau
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir

die Planung

Schallschutz im Stadtebau
Berechnungsverfahren
Schalltechnische Orientierungswerte

fur die stadtebauliche Planung
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[11]  VDI-Richtlinie 2719 Schallddmmung von Fenstern und August 1987

deren Zusatzeinrichtungen

[12]  Hessisches Landesamt flr Technischer Bericht zur Untersu- 2005
Umwelt und Geologie chung der Gerauschemissionen
Larmschutz in Hessen, durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
Heft 3 geldnden von Frachtzentren, Auslie-

ferungslagern, Speditionen und Ver-
brauchermarkten sowie weiterer ty-
pischer Gerausche insbesondere

von Verbrauchermarkten

[13] Hessische Landesanstalt Technischer Bericht zur Untersu- 16. Mai 1995
fur Umwelt, Umweltpla- chung der LKW- und Ladegerausche
nung, Arbeits- und Umwelt- auf Betriebsgelanden von Frachtzen-
schutz, Heft Nr. 192 tren, Auslieferungslagern und Spedi-
tionen
[14] Hessische Landesanstalt Technischer Bericht Nr. L 4054 zur August 1999
fur Umwelt, Umweltpla- Untersuchung der Gerauschemissio-
nung, Arbeits- und Umwelt- nen und -immissionen von Tankstel-
schutz, Heft Nr. 275 len
[15]  Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von 2007

Bayerisches Landesamt flr Schallemissionen aus Parkplatzen,

Umwelt, Autohofen und Omnibusbahnhdfen
6. Uberarbeitete Auflage sowie von Parkhausern und Tiefga-
ragen
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[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

SoundPLAN GmbH,
71522 Backnang

B. Sc. Martin Heroldt,
Dipl. Ing. Matthias Brun,
Prof. Dr.-Ing. Frieder Kunz

TUV Immissionsschutz und

Energiesysteme GmbH

Hessische Landesanstalt
fur Umwelt: Umweltpla-
nung, Arbeits- und Umwelt-
schutz, Heft Nr. 136

Landesumweltamt Nord-
rhein-Westfalen, Merkblat-
ter Nr. 25

Immissionsprognosesoftware
SoundPLAN, Version 7.4

Schallpegelanalyse von Be- und Ent-
ladevorgangen mit Palettenhubwa-
gen und beladener Palette bei Lkw in
Logistikzentren; 43. Deutsche Jah-
restagung fur Akustik DAGA in Kiel

Handwerk und Wohnen - bessere
Nachbarschaft durch technischen
Wandel

Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerauschemissionen von
Selbstbedienungs-

Fahrzeugwaschanlagen

Leitfaden zur Prognose von Gerau-
schen bei der Be- und Entladung von
LKW - Gerauschemissionen und -
immissionen bei der Be- und Entla-
dung von Containern und Wechsel-
briicken, Silofahrzeugen, Tankfahr-
zeugen, Muldenkippern und Mull-

fahrzeugen an Mullumladestationen
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[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

Zusatzliche Beurteilungs-

grundlagen

Orts-, Messtermine und Tele-

fonat

Stadt Papenburg, E-Mails und

Telefonate

bb Architekten

Deutsche Bahn AG

SHP Ingenieure

Besprechungstermin mit bb
Architekten

Beschreibung

Aufnahme der 6rtlichen und topo-
grafischen Verhaltnisse, Aufnah-

me der Betriebe Tankstelle Esso

und Kfz-Meisterbetrieb Auto Will,

weitere Auskiinfte zum Betrieb

der Tankstelle

Angaben zur Gebietseinstufung,
zu den zu berucksichtigenden
Gewerbebetrieben, Informationen

zu Verkehrsdaten

Angaben zum geplanten Bauvor-

haben sowie Planungsunterlagen

Verkehrszahlen Prognose 2030
Strecke 2931 Bereich Aschendorf

Emdener Str.

Verkehrszahlen Emdener Stralle
Prognose 2035

Vorstellung Zwischenergebnisse
und Besprechung des weiteren

Vorgehens

Datum

07.07.2019,
03.12.2019,
05.12.2019

Juli - Dezember
2019

April - Dezember
2019

20.08.2019

26.11.2019

11.12.2019
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10 Anlagen

Anlage 1: Digitalisierungsplan

Anlage 2: Emissionsdaten Gewerbe

Anlage 3: Gewerbelarmsituation: 3 Gebaudelarmkarten

Anlage 4: Emissionsdaten StraRe/Schiene

Anlage 5: Verkehrslarmsituation: 6 Gebaudeldrmkarten

Anlage 6: Verkehrslarmsituation AuRenwohnbereiche: 2 Gebaudeldrmkarten,

1 Gebaude- und Rasterlarmkarte
Anlage 7: Darstellung der Larmpegelbereiche (3 Lageplane)

Anlage 8: Darstellung der Bereiche flir schallgedampfte Liftungseinrichtungen

(3 Lageplane)

Anlage 9: Planungsgrundlage: Lageplan, Grundrisse und Ansichten
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Anlage 2: Emissionsdaten Gewerbe
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Lanfer Vermogensverwaltung GmbH
2019-12-18 Gewerbelarm aufs Plangebiet GLK

Legende

Name
Gruppe
Kommentar
Tagesgang
z

| oder S
Li

R'w

L'w

Lw
LwMax

m,m?
dB(A)
dB

dB(A)

dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle
Gruppenname

Name des Tagesgangs

Z-Koordinate

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-MaR als Einzahlwert
Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

Spitzenpegel

12 -10.01.2020
LL14881.1 /DL

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

Anlage 2.1
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Lanfer Vermogensverwaltung GmbH

2019-12-18 Gewerbelarm aufs Plangebiet GLK

Name Gruppe Kommentar Tagesgang 4 | oder S Li R'w L'w Lw | LwMax
m m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
Abluft Abgasabsaugung KFZ Will 4 h tags 4 h tags 7,0 83,0 83,0
Kleintransporter Fahrspur KFZ Will 3 Kleintransporter tags 3 x tags 3,5 50,4 59,0 76,0 92,5
Kleintransporter Stellgerdausch KFZ Will 3 Kleintransporter tags 3 x tags 3,5 78,1 78,1 99,5
Kunden- und Mitarbeiterparkplatz KFZ Will 60 Bewegungen Tags 3,5 297,4 53,3 78,0 99,5
Werkstatttor Nord KFZ Will Sektionaltor geschlossen 8:30-12:30/ 14:00 - 18:00 Uhr 5,0 16,0 75,0 21,0 51,1 63,2
Werkstatttor Sud KFZ Will Sektionaltor offen 8:30-12:30/ 14:00 - 18:00 Uhr 5,0 16,0 75,0 0,0 72,0 84,0
Anlieferung LKW Fahrspur Tankstelle 1 LKW tags 1 x tags 4,0 81,1 63,0 82,1 104,0
Anlieferung LKW Rangiergerausch Tankstelle 1 LKW tags 1 x tags 4,0 13,5 68,0 79,3 104,0
Anlieferung LKW Stellgerausch Tankstelle 1 LKW tags 1 x tags 4,0 84,8 84,8 104,0
Anlieferung Rollcontainer G. Ladebordw. Tankstelle 3 Rollcontainer tags 3 x tags 4,0 78,0 78,0 112,0
Anlieferung Rollgerdusche Wagenboden Tankstelle 3 Rollcontainer tags 3 x tags 4,0 78,0 78,0 108,0
Benzinanlieferung Fahrspur Tankstelle 1 LKW tags 1 x tags 4,0 38,4 63,0 78,8 104,0
Benzinanlieferung Pumpe Tankstelle 1 LKW tags 1 x tags 4,0 94,6 94,6 118,2
Bereich Ein/Ausfahrt Ost Tankstelle 50% der Kunden tags 7-22 Uhr: 50% der 3,5 70,3 70,3 1141
Bereich Ein/Ausfahrt West Tankstelle 50% der Kunden tags 7-22 Uhr: 50% der 3,5 70,3 70,3 | 1141
Bereich Zapfsaulen Tankstelle 612 Kunden tags 7-22 Uhr: 612 Tankstellenkunden 4,0 92,5 55,0 74,7 103,7
Containerwechsel Tankstelle 1 Containerwechsel tags 1 x tags 4,0 96,5 96,5 | 116,4
Containerwechsel LKW Fahrspur Tankstelle 1 LKW tags 1 x tags 4,0 69,8 63,0 81,4 104,0
Hochdruckreiniger Tankstelle 25% von 60 Kunden tags 7-22 Uhr: 60 Waschkunden 4,0 79,8 79,8 99,5
Klimaanlage Tankstelle 100% 24 h 100%/24h 8,5 60,0 60,0
Kihlaggregat Tankstelle 100% 24 h 100%/24h 8,5 65,0 65,0
LKW Tankkunden Fahrspur Tankstelle 5 LKW tags 5 x tags 4,0 38,4 63,0 78,8 104,0
LKW Tankkunden Stellgerdusch Tankstelle 5 LKW tags 5 x tags 4,0 84,8 84,8 104,0
Luftstation Tankstelle Anteilig von 612 Kunden tags 7-22 Uhr: 612 Tankstellenkunden 3,5 70,3 70,3 99,5
Mattenklopfrahmen Tankstelle 50% der Waschkunden tags 7-22 Uhr: 50% der 60 Waschkunden 4,0 81,6 81,6 123,0
Parken Shopkunden Tankstelle Anteilig von Tankstellenkunden Tags 7-22 Uhr: 612 Tankstellenkunden 3,5 721 721 99,5
PKW Fahrspur Waschhalle Abfahrt Tankstelle 60 Waschlunden tags 7-22 Uhr: 60 Waschkunden 3,5 18,4 49,0 61,6 99,5
PKW Fahrspur Waschhalle Anfahrt Tankstelle 60 Waschkunden tags 7-22 Uhr: 60 Waschkunden 3,5 66,1 49,0 67,2 99,5
Staubsauger Tankstelle 50% der 60 Waschkunden tags 7-22 Uhr: 50% der 60 Waschkunden 4,0 70,9 70,9 99,5
Waschhalle Ausfahrtstor Tankstelle Tor offen 7-22 Uhr: 60 Waschkunden 4,5 10,5 75,8 86,0
Waschhalle Einfahrtstor Tankstelle Tor offen 7-22 Uhr: 60 Waschkunden 4,5 10,5 75,8 86,0
Werkstatttor Tankstelle Sektionaltor offen 7:00 - 20:00 Uhr 4,5 10,5 75,0 0,0 72,0 82,2
12 -10.01.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.1
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Lanfer Vermogensverwaltung GmbH
2019-12-18 Gewerbelarm aufs Plangebiet GLK

Legende

Parkplatz
Parkplatzart
Einheit BO
KPA

Kl

KD

KStrO
GroRke B

f

dB
dB
dB
dB

Getrenntes Verfahren

Name des Parkplatz
Parkplatzart
Einheit der Parkplatzgré3e BO
Zuschlag fur Parkplatzart
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
Zuschlag fir Fahrbahnoberflache
Grolie B des Parkplatzes
Faktor fur Parkbuchten
Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren

12 - 07.01.2020
LL14881.1 /DL

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0
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Lanfer Vermogensverwaltung GmbH
2019-12-18 Gewerbelarm aufs Plangebiet GLK

Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO Grole B f Getrenntes
Verfahren
dB dB dB dB
Kunden- und Mitarbeiterparkplatz |Besucher- und Mitarbeiter | 1Stellplatz | 0,0 | 40 | 00 | 10 | 10 1,00
12 - 07.01.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.2
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Anlage 3: Gewerbelarmsituation: 3 Gebaudelarmkarten
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E Nebengebaude
Dachflache

= \Wand

O Fassadenpunkt

O Konflikt-Fassadenpunkt

5879675

5879650

5879625

Lanfer Vermogensverwaltung GmbH

Schalltechnische Untersuchung zur Verkehrs- und Gewerbelarmsituation im Bereich des
Plangebietes zum Neubau von zwei Mehrfamilienhdusern an der Emdener Stralle in Aschendorf

Larmimmissionen durch Gewerbe
Gebaudelarmkarte: Erdgeschoss, tags

LL14881.1 / DL/ 07.01.2020

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 A3 MaRstab 1:250

49809 Lingen * Tel.: 0591 /8 00 16 - 0 g 24 6 8 10 Anlage 3.1

m




5879675

PG/88€CE

5//88€2¢

£0888ETE

Pegelwerte

in dB(A)
<=
35< <=
o
45< <=
50 <[] <=
55< <=
60 < <=
65 < <=
70< <=
75< <=
80<

35
40
45
50
55
60
65
70
75
80

5879650

5879625

Zeichenerklarung

¥ Schallquelle

— Linienschallquelle
[Z] Flachenschallquelle
:] Industriehalle
E Hauptgebaude
E Nebengebaude

Dachflache

= \Wand
O Fassadenpunkt
O Konflikt-Fassadenpunkt

5879675

5879650

5879625

Lanfer Vermogensverwaltung GmbH

Larmimmissionen durch Gewerbe
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Gebaudelarmkarte: 1. Obergeschoss, tags
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Plangebietes zum Neubau von zwei Mehrfamilienhdusern an der Emdener Strale in Aschendorf
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Gebaudelarmkarte: 2. Obergeschoss, tags

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38
49809 Lingen * Tel.: 0591 /8 00 16 - 0

A3 MaRstab 1:250

Anlage 3.3




Anlage 4: Emissionsdaten Strale/Schiene
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Lanfer Vermogensverwaltung GmbH
Emissionsdaten StraRe

LL14881.1 /DL

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

Legende
Stralle Stralenname
Abschnitt Abschnitt
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
M Tag Kfz/h Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
DStrO Tag dB Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich
DStrO Nacht dB Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fiur Steigung
D Refl dB(A) Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen
LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
2-07.01.2020 Anlage 4.1
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Lanfer Vermogensverwaltung GmbH
Emissionsdaten StraRe

Stralle

Abschnitt

DTV M M p p | Lm25| Lm25| vPkw| vPkw| vLkw | vLkw| Dv | Dv | DStrO| DStrO| Steigung| D Stg | DRefl| LmE | LmE
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h | Kfzh | Kfzh | % | % | dB(A)| dB(A)| km/h | km/ | km/h | kmh| dB | dB | dB | dB % | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)

Emdener Stralte 3879 233,00 | 19,00 | 1,07 | 1,07 [ 61,3 [505 | 50 | 50 | 50 | 50 |-604|-604 | 000 | 000 | 00 | 00 | 00 | 553 | 444

2-07.01.2020
LL14881.1 /DL
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Lanfer Vermdgensverwaltung GmbH
Emissionsdaten Schiene
Schiene: Aschendorf - Papenburg Gleis: 2931 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4m 5m
1 GZ-E 100 30,0 15,0 100 734 - 86,1 70,2 45,6 86,1 70,2 45,6
2 GZ-E 120 3,0 2,0 120 734 - 77,3 61,0 39,6 78,5 62,2 40,9
3 RV-ET 32,0 6,0 120 135 - 77,4 56,6 52,9 73,1 52,4 48,6
4 IC-E 15,0 1,0 120 336 - 79,3 61,7 46,6 70,5 53,0 37,8
- Gesamt 80,0 24,0 - - - 87,8 71,4 54,6 87,1 71,0 51,1
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Schiene: Aschendorf - Papenburg Gleis: 2931 Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+508
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
1 GZ-E 100 30,0 15,0 100 734 - 91,2 70,2 45,6 91,2 70,2 45,6
2 GZ-E 120 3,0 2,0 120 734 - 81,9 61,0 39,6 83,2 62,2 40,9
3 RV-ET 32,0 6,0 120 135 - 82,0 56,6 52,9 77,7 52,4 48,6
4 IC-E 15,0 1,0 120 336 - 83,9 61,7 46,6 75,2 53,0 37,8
- Gesamt 80,0 240 - - - 92,8 71,4 54,6 92,1 71,0 51,1
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+508 | Bahnlbergang - - - - - - -
Schiene: Aschendorf - Papenburg Gleis: 2931 Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+526
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m Om 4m 5m Om 4 m 5m
1 GZ-E 100 30,0 15,0 100 734 - 86,1 70,2 45,6 86,1 70,2 45,6
2 GZ-E 120 3,0 2,0 120 734 - 77,3 61,0 39,6 78,5 62,2 40,9
3 RV-ET 32,0 6,0 120 135 - 77,4 56,6 52,9 73,1 52,4 48,6
4 IC-E 15,0 1,0 120 336 - 79,3 61,7 46,6 70,5 53,0 37,8
- Gesamt 80,0 24,0 - - - 87,8 71,4 54,6 87,1 71,0 51,1
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+526 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+613 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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Anlage 5: Verkehrslarmsituation: 6 Gebaudelarmkarten

Anlage zum Bericht Nr. LL14881.1/01
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Anlage 6: Verkehrslarmsituation Auflenwohnbereiche: 2 Gebaudelarmkarten,

1 Gebaude- und Rasterlarmkarte
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Anlage 7: Darstellung der Larmpegelbereiche (3 Lageplane)

Anlage zum Bericht Nr. LL14881.1/01
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Anlage 8: Darstellung der Bereiche fiir schallgedampfte Liftungseinrichtungen

(3 Lageplane)

Anlage zum Bericht Nr. LL14881.1/01
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Anlage 9: Planungsgrundlage: Lageplan, Grundrisse und Ansichten

Anlage zum Bericht Nr. LL14881.1/01
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